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Introductlon

Le bruit est pergu par la population comme la premiére nuisance, les transports en étant la principale
source. Il constitue un enjeu de santé majeur pour nos concitoyens.

Le traitement de cette problématique implique une démarche pluridisciplinaire visant 4 prendre en compte,
le plus en amont possible, la nécessaire protection des populatlons contre le bruit ambiant dans les divers
projets de développement du territoire.

Dans ce cadre, la directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 impose a chaque Etat membre de mettre en ccuvre
les mesures nécessaires & la prévention et a la réduction du bruit engendré par les infrastructures de
transports, subi au niveau de batiments dits « sensibles » (habitations, établissements de soins, batiments
d'action sociale, d'éducation et de santé) vérifiant des critéres acoustiques et d'antériorité.

Ainsi, chaque gestionnaire d'infrastructure concerné, qu'il reléve de I'échelon communal, intercommunal,
départemental ou national, doit, aprés réalisation d'un état des lieux cartographique des nuisances sonores,
€laborer un plan de prévention du bruit dans l'environnement décrivant les actions visées pour répondre &
cet objectif de protection de la population par rapport au bruit des infrastructures de transports.

Le présent document, correspondant & la 3°™ échéance de la directive 2002/49/CE, concerne les
infrastructures du réseau ferré dans le département des Ardennes dont le trafic annuel est supérieur a
30 000 passages de trains. Il constitue la révision du plan de prévention du bruit dans 'environnement de
la 2°™ échéance, approuvé par arrété préfectoral n°2014-614 du 20 octobre 2014 et consultable sur le site
internet des - services de [I'Etat (http://www.ardennes.gouv.fr/plan-de-prevention-du-bruit-dans-1-
environnement-al432.htmi).

Il a été établi en collaboration avec SNCF Réseau et validé le premier juillet 2019 par le comité bruit
départemental des Ardennes, auquel participent notamment les collectivités concernées, les gestionnaires
des infrastructures et des partenaires institutionnels. Il a été mis a la disposition du public durant deux
mois pour recueillir ses observations avant d'étre approuvé.



I. Contexte

1 . Définitions

1.1. Le bruit

Le bruit est omniprésent dans la vie quotidienne, d'une grande diversité et aux sources variées. La
neuvieme édition du dictionnaire de 1'Académie frangaise le définit comme un « son ou ensemble de sons
qui se produisent en dehors de toute harmonie réguliére ». Le bruit est mesurable selon des paramétres

physiques.

1.2. La pression acoustique

La pression acoustique est la pression mesurée au niveau d'un récepteur lors de I'émission d'un son, sous
forme d'onde acoustique, par une source dans un milieu conducteur sonore. Elle oscille autour de la

pression ambiante et est mesurée en Pascal (Pa).

1.3. Le décibel

La sensation auditive de bruit est liée physiologiquement au logarithme de la pression acoustique. De
maniére a caractériser le niveau sonore d'un bruit, on utilise une unité basée sur le logarithme : le décibel,
noté dB. L’échelle de niveaux sonores auxquels on est exposé varie généralement de 30 4 110 dB.
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1.4. L'addition de niveaux sonores

Les lois physiques et physiologiques liées au bruit imposent une arithmétique particuliére. En effet,
l'addition de deux niveaux sonores ne se fait pas de la méme maniére que l'addition de deux nombres
classiques.

1.4.1. Doublement de I'énergie sonore

Quand on additionne deux sources de méme niveau, le résultat global augmente de 3 dB. Par exemple, le
doublement du trafic routier correspond & une augmentation du niveau sonore de 3 dB (toutes choses
restant égales par ailleurs : % poids lourds, vitesse, fluidité...).

1.4.2. Effet de masque

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est au moins
supérieur de 10 dB par rapport au second, le niveau sonore résultant est égal au niveau sonore du premier
bruit, le plus élevé. Le bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort.

1.5. La pondération A

Les sons aigus et les sons graves ne sont pas percus de la méme fagon par l'oreille humaine. Ainsi, une
proportion importante de composantes en basse fréquence peut augmenter considérablement la géne.

Pour représenter cette sensibilisé particuliére, il est appliqué aux niveaux sonores mesurés, en décibel, par
les sonométres, une pondération : la pondération A, destinée a simuler le mode de réponse de l'oreille.
L'unité de mesure, le décibel pondéré A, est notée dB(A).

Par ailleurs, la perception du bruit par un individu n'est pas directement mesurable et est propre a chacun,
dépendant de composants contextuels, personnels et culturels. Pour un méme bruit & un méme niveau
sonore, une personne peut se sentir trés génée alors qu'une autre considérera ce son comme négligeable.

1.6. Les effets du bruit sur la santé

L'excés de bruit a des effets sur les organes de l'audition : il peut engendrer une surdité' totale ou partielle
(due a une explosion, & un niveau sonore trop élevé...), des acouphénes® ou de I'hyperacousie®.

Les effets biologiques du bruit ne se réduisent pas au systéme auditif. Le bruit peut également affecter de
fagon secondaire d'autres centres nerveux et fonctions biologiques et avoir un impact :

« sur l'organisme (stress, accélération du rythme cardiaque, production accrue d’hormones comme
I'adrénaline, perturbation du sommeil...) ;

+ sur le psychisme : en dehors de la géne, le bruit ambiant peut troubler la communication, avoir un
effet sur les attitudes et le comportement (diminution de la sensibilité et de l'intérét a 1'égard
d'autrui), ainsi que sur les performances (dégradation des apprentissages scolaires par exemple).

1 Perte partielle ou totale du sens de I'ouie

2 Traumatisme sonore provoquant des sifflements aigus, des bourdonnements dans les oreilles

3 Dysfonctionnement de I'audition caractérisé par une hypersensibilité de I'ouie 4 certaines fréquences. Une personne atteinte
d'hyperacousie ne pourra pas tolérer certains sons pergus comme normaux par les autres personnes.



1.7. Les indices acoustiques

La recherche des indices acoustiques les plus représentatifs de la géne est une des questions qui a le plus
préoccupé la communauté scientifique dans le domaine de la psychologie du bruit. Un indice acoustique
doit évaluer efficacement les effets du bruit (afficher une bonne corrélation statistique avec les différents
impacts- du ‘bruit sur la santé, notamment la géne, méme si ces effets montrent une variabilité
interpersonnelle trés large), étre facile a mesurer ou & prévoir, et étre facile & comprendre. En effet, les
nuisances liées au bruit sont souvent soulignées par les riverains des lieux bruyants, et il est nécessaire,
dans leur dialogue avec les pouvoirs publics et les gestionnaires des infrastructures qui générent le bruit,
que la fagon dont le bruit est mesuré ne soit pas la premiére cause d'incompréhension.

Le bruit de la circulation, qu’elle soit routiére ou ferroviaire, est un phénoméne essentiellement fluctuant.
La mesure instantanée (au passage d’un camion par exemple) ne suffit pas pour caractériser le niveau
d’exposition sonore d’un batiment.

Les études menées ces vingt derniéres années dans différents pays ont montré que le cumul d’énergie
sonore regue par un individu est 1’indicateur le plus représentatif des effets du bruit sur I’homme et, en
particulier, de la géne issue du bruit de trafic. Ce cumul est traduit par le niveau énergétique équivalent,
noté LAeq, qui s'exprime en dB(A). Il « est égal au niveau d’un bruit constant qui aurait été produit avec
la méme énergie que le bruit pergu pendant la méme période. Il représente 1’énergie acoustique moyenne
percue pendant la durée d’observation » (norme NF S 31-110 « Caractérisation et mesurage des bruits de
[’environnement — Grandeurs fondamentales et méthodes générales d’évaluation »).

Le LAeq est I'indice acoustique le plus utilisé au plan opérationnel dans le domaine du bruit routier et
ferroviaire dans le monde. En France, par arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures
ferroviaires, les périodes 6h—22h et 22h—6h ont été adoptées comme référence pour le calcul du LAeq : on
parle de niveaux diurne et nocturne. Ils servent de base au classement sonore des voies bruyantes et 3 la
détermination de la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit.

Dans la directive 2002/49/CE du 25 juin 2002, le Lden® a été retenu pour les bruits de I'ensemble des
moyens de transport et, de facon plus spécifique pour la période nocturne, le Lnight ou Ln’. Le Lden est
défini comme le niveau de bruit moyen sur une période de 24 heures. Il intégre trois indicateurs :

+ Lday (6h-18h), qui décrit la dose moyenne de bruit en période de jour ;

« Levening (18h-22h), qui décrit la dose moyenne de bruit en période de soirée, pour laquelle on
applique une « pénalité » de 5 dB(A) ;

» Lnight (22h-6h), ou Ln, qui décrit la dose moyenne de bruit en période de nuit, pour laquelle on
applique une « pénalité » de 10 dB(A).

Les majorations appliquées pour la soirée et la nuit sont représentatives de la géne ressentie durant ces
périodes.

1.8. Le bruit ferroviaire
Le bruit ferroviaire se compose :
»  du bruit de traction généré par les moteurs et les auxiliaires (compresseur, ventilateur....) ;
+  du bruit de roulement généré par le contact roue/rail ;
+  du bruit de freinage ;
«  du bruit aérodynamique (forme avant, pantographe...).

4 ‘L’ pour ‘level’ : niveau, ‘d’ pour “day’: ‘jour’, ‘e’ pour ‘evening’: ‘soir’, ‘n’ pour ‘night’ : ‘nuit’
5 ‘n’ pour ‘night’ : “nuit’



L

Localement, peuvent s'ajouter des bruits de points singuliers comme les ouvrages d'art métalliques, les
appareils de voie (aiguillages) ou encore les courbes a faible rayon.

L'importance relative de chacune de ces sources varie essentiellement en fonction de la vitesse de
circulation :

- afaible vitesse (inférieure a 60 km/h), les bruits de traction sont dominants ;
+ entre 60 et 300 km/h, le bruit de roulement constitue la source principale ;

+ et au-dela de 300 km/h, les bruits aérodynamiques deviennent prépondérants.

Les émissions sonores d'une voie ferrée résultent donc d'une combinaison entre le matériel roulant et
I'infrastructure. Ainsi, leur réduction pourra nécessiter des actions sur le matériel roulant, sur
l'infrastructure et/ou sur leur exploitation.

2 . Réglementation sur le bruit lié aux infrastructures
de transports terrestres

2.1. La réglementation francaise
Le dispositif 1égislatif national en matiére de lutte contre le bruit lié aux infrastructures de transports
terrestres remonte a la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 relative 4 la lutte contre le bruit. Il s'articule

autour de deux volets : un volet préventif et un volet curatif,

Le volet préventif intégre :

Le volet curatif concerne :

2.1.1. Classement sonore des voies

Un classement sonore est défini par arrété préfectoral et concerne
« lesroutes et les rues dont le trafic est supérieur & 5 000 véhicules par jour ;
+ les voies de chemin de fer interurbaines dont le trafic est supérieur a 50 trains par jour ;
+ les voies de chemin de fer urbaines dont le trafic est supérieur a 100 trains par jour ;
« les lignes de transport en commun en site propre dont le trafic est supérieur a 100 autobus ou rames
par jour.

L'établissement d'un classement sonore des voies a pour objectif de déterminer les secteurs
potentiellement- affectés par le bruit des infrastructures de transports terrestres. Il se traduit par la
classification du réseau de transports terrestres en trongons auxquels est affectée une catégorie sonore,
ainsi que par la délimitation de secteurs dits « affectés par le bruit », dans lesquels les futurs batiments

7



sensibles au bruit devront présenter une isolation acoustique renforcée.

Niveau_sonore de Niveau sonore de | Catégorie de | Largeur maximale des
référence référence l'infrastructure | secteurs affectés par le
LAeq (6h-22h) en dB(A) | LAeq (22h-6h) en dB(A) bruit de part et d’autre
période diurne ) période nocturne de l’infrastructgre
L5> 81 L>76 1 300 m
76 <L <81 71<L<76 2 250 m
70<L<76 65<L<71 3 100 m
65<L<70 | 60 <L <65 | 4 30m
60 <L <65 55<L<60 | 5 10 m

Largeur des secteurs affectés par le bruit en fonction des niveaux sonores de référence

Deux mesures découlent d'un classement sonore :

- I’isolement acoustique de fagade devient une régle de construction a part entiére dans les secteurs
affectés par le bruit ; .

« le report de ces secteurs et des prescriptions relatives aux caractéristiques acoustiques qui s'y
appliquent dans les documents d’urbanisme, ainsi que l'inscription dans un certificat d'urbanisme
qu'un projet de -construction est situé dans un secteur affecté par le bruit, constituent des
informations pour les porteurs de projets.

Le classement sonore n'est ni une servitude, ni un réglement d'urbanisme (il ne vise pas a interdire de
futures constructions), mais une régle de construction relevant de la responsabilité du constructeur fixant
les performances acoustiques que les futurs batiments devront respecter. Les exigences d'isolement
acoustique des batiments d'habitation sont définies en fonction de la catégorie de l'infrastructure et de la
distance entre le batiment et I'infrastructure.

Références réglementaires : articles L 571-10 et R 571-32 4 R 571-43 du code de l'environnement, loi
bruit du 31 décembre 1992, décret 95-21 du 9 janvier 1995, arrété du 30 mai 1996.

2.1.2. Mesures de protection lors de la construction ou de la modification significative
d'une voie

Lors de la construction d'une nouvelle infrastructure de transports terrestres ou lors de la modification

significative d'une voie existante, le maitre d'ouvrage est soumis a des obligations réglementaires en

matiére de nuisances sonores. Il doit réaliser une étude d'impacts puis mettre en ceuvre les mesures

nécessaires pour respecter les seuils définis réglementairement afin de protéger les batiments sensibles

existants des nuisances sonores qui pourraient apparaitre.

Références réglementaires : articles L 571-9 et R 571-44 3 52 du code de I'environnement, loi bruit du 31
décembre 1992, décret 95-22 du 9 janvier 1995, arrété du 8 novembre 1999.

6 L =niveau sonore de référence
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2.1.3. Résorption des points noirs du bruit
Définition d'un point noir du bruit

Un point noir du bruit (PNB) est un béitiment dit sensible (une habitation, un établissement
d'enseignement, de soins, de santé ou d'action sociale), situé aux abords d'une infrastructure de transports .
terrestres, vérifiant des critéres acoustiques et d'antériorité.

Les critéres acoustiques correspondent au dépassement de 1'une des valeurs limites suivantes en fagade (en
dB(A)) :

K Indicateur de bruit Route et/ou ligne a ~ Voie ferrée alm_ul route_ét/;l L(_}V + ‘
grande vitesse (LGYV) conventionnelle | voie ferrée conventionnelle

LAeq (6h - 22h) | Lo 73 " 73 e

LAcq (22h - 6h) 65 68 68 ‘

Lden 68 73 By

Ln (22h - 6h) _ 62 65 65

Les critéres d'antériorité sont respectés dans les cas suivants :

. pour les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre
1978 ;

« pour les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre
1978 tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :

- publication de l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet
d'infrastructure ;

- mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions de
réalisation du projet d'infrastructure au sens de l'article L 102-1 du code de I'urbanisme dés lors que cette
décision prévoit les emplacements réservés dans les documents d'urbanisme opposables ;-

- inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les documents
d'urbanisme opposables ;

- mise en service de l'infrastructure ;

- publication du pfeniier arrété préfectoral portant classement sonore de l'infrastructure et
définissant les secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les locaux visés ;

» pour les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colléges, lycées, universités....), de
santé (hOpitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés....), de soins et d'action sociale
(créches, haltes garderies, foyers d'accueil, foyers d'insertion sociale...) dont la date d'autorisation
de construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de l'arrété préfectoral les concernant pris
en application de l'article L 571-10 du code de I'environnement.

Lorsque les locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, de soins ou d'action sociale ont été créés dans le
cadre de travaux d'extension ou de changement d'affectation d'un batiment existant, 'antériorité doit étre
recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date d'autorisation de construire et non celle

du batiment d'origine.
Prévention des points noirs du bruit

Le classement soriore et les mesures de protection des batiments existants lors de la construction ou de la
modification significative d'une voie permettent de prévenir l'existence de nouveaux points noirs du bruit.



Résorption des points noirs du bruit

Un programme national de résorption des points noirs du bruit le long des réseaux routiers et ferroviaires
nationaux a été arrété par les ministres chargés des transports et de I'environnement le 10 novembre 1999.

Des observatoires du bruit des infrastructures de transports terrestres ont été mis en place aux niveaux
départemental, régional et national, pour localiser les données relatives au classement sonore des
infrastructures et aux points noirs du bruit pour les infrastructures du réseau national.

La circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports précise les régles de
programmation d'actions de résorption des points noirs du bruit. I s'agit de mesures de réduction du bruit
a la source (changement de revétement, construction de murs et de talus..) dans des conditions
satisfaisantes d'insertion dans l'environnement et & des coiits de travaux ralsonnables de travaux
d'isolation acoustique de fagades ou d’opérations mixtes.

Références réglementaires : décret n°2003-1392 du 23 décembre 2003 modifiant le décret n°2002-867 du
3 mai 2002 relatif aux subventions accordées par 1'Etat concernant les opérations d'isolation acoustique des
points noirs du bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux, circulaire du 12 juin 2001 relative aux
observatoires du bruit des transports terrestres et & la résorption des points noirs du bruit, circulaire du 25
mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports.

2.2. La réglementation européenne

2.2.1. La directive 2002/49/CE

La directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a Pévaluation et 4 la gestion du bruit dans
I’environnement définit une approche commune a tous les Etats membres de 1’Union européenne visant 4
éviter, prévenir et réduire les effets nuisibles de 1’exposition au bruit dans 1’environnement.

Cette approche est basée sur I’évaluation de 1’exposition au bruit des populations, une cartographie dite
« stratégique », I’information des populations sur leur niveau d’exposition et les effets du bruit sur la
santé, ainsi que la mise en oeuvre, au niveau local, des politiques visant & réduire les niveaux de bruit
excessifs et & préserver des zones calmes. |

Cette directive a été transposée dans notre droit national ‘par I’ordonnance n°2004-1199 du 12 novembre
2004, ratifiée par la loi n°2005-1319 du 26 octobre 2005.

Le droit frangais a donc été amené a s’enrichir de nouveaux instruments de cartographie et de planification
de la gestion du bruit et des nuisances sonores aprés transposition de la directive : les cartes de bruit
stratégiques (CBS) et les plans de prévention du bruit dans I’environnement (PPBE).

2.2.2. Les cartes de bruit stratégiques

Les cartes de bruit stratégiques ont pour objectifs de permettre I’évaluation globale de 1’exposition au bruit
dans I’environnement et d'établir des prévisions générales de son évolution. Elles comportent :

 des documents graphiques représentant :

- les zones exposées au bruit a 1'aide de courbes isophones (cartes de type A) : ces courbes
matérialisent des zones de méme niveau sonore et sont tracées par pas de 5 dB(A) a partir du seuil de 55
dB(A) en Ldenetde 50 dB(A)enLn;

- les secteurs affectés par le bruit arrétés par le préfet conformément au dernier classement
sonore des voies en vigueur (cartes de type B) ;
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- les zones ou les valeurs limites de niveau sonore sont dépassées, notamment pour les
batiments d'habitation, d'enseignement et de santé (cartes de type C) ;

- les évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles au regard de la ‘situation de
référence (cartes de type D) ;

- une estimation :

_ - du nombre de personnes vivant dans les bétiments dhabitation et du nombre
d'établissements d'enseignement et de santé situés dans les zones exposées & un niveau de bruit compris
dans les intervalles [55;60[, [60;65[, [65;70[, [70;75[, [75,...] en Lden exprimé en dB(A) et [50;55[,
[55:60[, [60;65], [65;70], [70,...[ en Ln exprimé en dB(A) ;

: - du nombre de personnes vivant dans les béatiments . d'habitation et du nombre
d'établissements d'enseignement et de santé exposés a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites ;

- de la superficie totale, en kilométres carrés, exposée & des valeurs de Lden supérieures a 55,
65 et 75 dB(A) ;

« un résumé non technique présentant les principaux résultats de I'évaluation ainsi qu'un exposé
sommaire de la méthodologie employée.

L'élaboration de ces cartes de bruit est de la compétence du préfet de département.

2.2.3. Les plans de prévention du br_uit dans I'environnement

Un PPBE vise a établir un état des lieux et & définir des actions locales a mettre en ceuvre afin de réduire
les situations d’exposition sonore jugées excessives et, le cas échéant, de préserver les zones calmes. Il
comprend :
» un rapport de présentation synthétisant les résultats de la cartographie du bruit et décrivant les
infrastructures concernées ;

- il y a lieu, les critéres de détermination et la localisation des zones calmes définies & l'article L.
572-6 du code de l'environnement et les objectifs de préservation les concernant ;

+ les objectifs de réduction du bruit dans les zones exposées a un bruit dépassant les valeurs limites ;

+ les mesures visant & prévenir ou a réduire le bruit dans l'environnement arrétées au cours des dix
années précédentes et prévues pour les cinq années a venir par les autorités compétentes et les
gestionnaires des infrastructures, y compris les mesures prévues pour préserver les zones calmes ;

- ¢'ils sont disponibles, les financements et les échéances prévus pour la mise en ceuvre des mesures
-recensées ainsi que les textes sur le fondement desquels ces mesures interviennent ;

» les motifs ayant présidé au choix des mesures retenues et, si elle a été réalisée par l'autorité
compétente, I'analyse des coiits et avantages attendus des différentes mesures envisageables ;

+ une estimation de la diminution du nombre de personnes exposées au bruit a l'issue de la mise en
ceuvre des mesures prévues ;-

« unrésumé non technique du plan.
L'élaboration d'un PPBE est de la compétence du gestionnaire de l'infrastructure de transports concernée.
La directive relative a 1'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement ne définit aucun objectif
quantifié de réduction du bruit. Sa transposition dans le code de I'environnement frangais fixe des valeurs

limites cohérentes avec la définition des points noirs du bruit du réseau national donnée par la circulaire du
25 mai 2004. Ainsi, aprés réduction du bruit & la source (construction d'écran, de modelé acoustique...), les
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objectifs acoustiques sont présentés en dB(A) dans le tableau suivant.

| Ind;cateur de bruit | Route et/ou Voie ferrée conven_tionnelle Cumul route et/ou LGV + voie fer;ée
LGV conventionnelle

LAeq (6h - 22h) 6 | 68 68

LAeq (6h - 18h) 65 ' ] ] o W

LAeq (18h - 22h) 6 | ] | i d |

LAeq (22h - 6h) 60 | 63 | 63 |

Si I’exposition au bruit reléve d’une route ou d’une ligne a grande vitesse exclusivement dédiée a des TGV
circulant & plus de 250 km/h, 1’isolement acoustique visé aprés travaux devra répondre i I’ensemble des
conditions suivantes :

« DnT,A,tr>LAeq (6h-22h)—40;
- DnT,A,tr>LAeq (6h - 18h)— 40 ;
+ DnTA,tr>LAeq (18h - 22h) - 40 ;
+ DnTA,tr>LAeq (22h - 6h) - 35 ;
«  DnT,A,tr > 30 dB(A).

Si I’exposition au bruit reléve d’une infrastructure ferroviaire conventionnelle, I’isolement acoustique visé
apres travaux devra répondre & 1’ensemble des conditions suivantes :

. DnTA,tr>If (6h-22h)— 40 ;
- DnTA,tr>If(22h-6h)—35;
- DnT,A,tr> 30 dB(A).

En cas d’exposition cumulée (route et/ou ligne & grande vitesse et voie ferrée conventionnelle), I’isolement
acoustique visé devra répondre a I’ensemble des conditions précédentes.

2.2.4. Les infrastructures concernées et les échéances

La directive 2002/49/CE décrivait deux étapes pour I’élaboration des cartes de bruit stratégiques et des
plans de prévention du bruit dans I'environnement :

1. Réalisation des CBS pour le 30 juin 2007 et des PPBE pour le 18 juillet 2008 pour les
infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur 4 6 millions de véhicules, les voies
ferrées de plus de 60 000 passages de trains par an, les aérodromes de plus de 50 000 mouvements
par an ainsi que les agglomérations de plus de 250 000 habitants.

2. Réalisation des CBS pour le 30 juin 2012 et des PPBE pour le 18 juillet 2013 pour les
infrastructures routi¢res dont le trafic annuel est supérieur 4 3 millions de véhicules, les voies
ferrées de plus de 30 000 passages de trains par an ainsi que les agglomérations de plus de 100 000
habitants.

La directive 2002/49/CE prévoyait également une révision des CBS et des PPBE tous les 5 ans. Nous
arrivons donc 4 la 3°™° échéance, qui consiste a réviser les CBS et les PPBE de la 2*™ échéance.

7 If = indicateur de géne
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Références réglementaires : directive 2002/49/CE du 25 juin 2002, articles L 572-1 4L 572-11 et R 572-
1 2R 572-11 du code de l'environnement, décret n°2006-361 du 24 mars 2006 relatif 4 1’établissement des
cartes de bruit et des plans de'prévention du bruit dans I’environnement, arrété du 4 avril 2006 relatif &
I’établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans 1’environnement, circulaire du 7
juin 2007 relative a l'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
l'environnement, instruction du 23 juillet 2008 relative a 1'élaboration des plans de prévention du bruit
dans 'environnement relevant de 1'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et routiéres.

II. Le PPBE de I'Etat 3°"¢ échéance
(réseau ferré dans les Ardennes)

1. Démarche d’élaboration

Les trongons du réseau ferré dont le trafic annuel est supérieur 2 30 000 passages de train ont ét¢ identifiés
a partir des comptages effectués par SNCF Réseau.

Tp -
[

rrmd]

1

Ligne ferroviaire
B 204000
B 205000
- — 13




-~

‘ Lignes | début finissant II pkr début pkr fin )
1205000 Charleville- Villers-Semeuse 141+993 140+642 ‘
| Mézi¢res - ] |

204000 Villers-Semeuse | Sedan | 140+642 | 1584515 |

Pour une meilleure homogénéisation des cartes, les lignes 205000 et 204000 sont regroupées en une seule
appelée 1.204000.

La direction départementale des territoires des Ardennes a révisé les cartes de bruit stratégiques pour ces
infrastructures. Elles ont été présentées au comité bruit départemental le 8 février 2018 et ont été
approuvées par le préfet des Ardennes par arrété n°2018-122 du 5 mars 2018. Elles sont disponibles sur
internet & Dadresse: http://www.ardennes.gouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-3o0-echeance-dans-les-
a2719.html.

La direction départementale des territoires a ensuite rassemblé les informations relatives aux mesures
visant a prévenir ou a réduire le bruit dans I'environnement arrétées au cours des dix années précédentes et
prévues pour les cing années & venir par SNCF Réseau, gestionnaire des infrastructures concernées.

Elle a ensuite rédigé un projet de PPBE, qui a été validé par le comité bruit départemental des Ardennes le
premier juillet 2019 et qui a ensuite été soumis & la consultation du public du 19 juillet au-19 septembre
2019.

Le document final, accompagné d'une note exposant les résultats de la consultation du public, constitue le
présent PPBE arrété par le préfet.

2. Description, justification et financement des
mesures réalisées, engagées ou programmées

2.1. Mesures de prévention ou de réduction arrétées depuis 2009

2.1.1. Information du grand public et des collectivités

Les démarches de prévention et de protection contre les nuisances sonores des infrastructures sont des
outils d’aide a la décision a faire connaitre et & mettre & la disposition du grand public et des collectivités.
Un site internet, unique pour tous les services de I’Etat, a été mis en place en 2013 et décrit la
réglementation applicable dans le département et toutes les informations utiles s’y rapportant :
http://www.ardennes.gouv.fr.

L'élaboration d’un plan local d’urbanisme (PLU) par une commune ou d’un PLU intercommunal (PLUi)
par un établissement public de coopération intercommunale est un levier d'action important pour
réglementer l'autorisation de construire a proximité des infrastructures de transports terrestres, orienter,
protéger, €loigner les constructions des sources sonores et réduire ainsi 'exposition des populations.

La loi définit le role de 1’Etat et les modalités de son intervention dans 1’élaboration des documents
d’urbanisme des collectivités territoriales (PLU, PLUi, schémas de cohérence territoriale (SCoT)). 1l lui
appartient de veiller au respect des principes fondamentaux tels que définis a ’article L 121-1 du code de
’urbanisme. Deux outils assurent ’implication de I’Etat lors de I’élaboration d’un document d’urbanisme
par une collectivité : le porter & connaissance et I’association des services a la démarche. Le porter a

14



-

connaissance fait la synthése des dispositions particuliéres applicables au territoire et rappelle les
politiques publiques & prendre en compte dans le cadre du projet de territoire. Il transmet également les
études techniques dont dispose I’Etat en matiére de prévention des risques et de protection de

I’environnement.

2.1.2. Comité bruit départemental, classement sonore, CBS et PPBE

L’Etat a mis en place un comité bruit départemental, composé des services de 1’Etat, des gestionnaires
d'infrastructures de transports terrestres (routiers et ferroviaires), des collectivités territoriales, des
professionnels du batiment, des travaux publics et du transport ainsi que des organismes gestionnaires de
logements locatifs sociaux. Son rdle consiste & fédérer I'ensemble des acteurs concernés par la lutte contre

le bruit des transports terrestres, notamment pour :
- veiller a la révision des arrétés préfectoraux de classement des voies bruyantes ;

» faciliter la production, l'organisation et les échanges de données nécessaires pour la réalisation des
cartes de bruit stratégiques et I'élaboration des plans de prévention du bruit dans I'environnement ;

. aider & la programmation des opérations de résorption des points noirs du bruit des réseaux routiers
et ferroviaires nationaux ;

+ veiller a la mise en oeuvre de l'information du public.

Le préfet a approuvé, par arrété n°2012-26 du 18 janvier 2012, la révision du classement sonore du réseau
ferré ardennais.

11 a ensuite approuvé, par arrété n°2013-374 du 8 juillet 2013, les cartes de bruit stratégiques du réseau
ferré ardennais correspondant & la 2°™ échéance de la directive 2002/49/CE. '

Puis, il a approuvé, par arrété préfectoral n°2014-614, le plan de prévention du bruit dans 1’environnement
du réseau ferré correspondant 4 la 2™ échéance de la directive.

Le préfet a ensuite approuvé la révision du classement sonore du réseau ferré, par arrété n°2017-437 du 8
septembre 2017.

Le préfet a ensuite approuvé la révision des cartes de bruit stratégiques du réseau ferré par arrété n°2018-
122 du 5 mars 2018, correspondant a la 3™ échéance de la directive 2002/49/CE.

Enfin, le préfet a approuvé la révision du classement sonore du réseau ferré, par arrété n°2019-451 du 8
aotit 2019.

2.1.3. Protection des riverains installés en bordure des voies nouvelles
Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui permet, grice a un axe
en plan et un profil en long optimisés, de limiter leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, si les seuils réglementaires risquent d'étre atteints ou
dépassé, SNCF Réseau met en place des mesures de réduction adaptées qui peuvent prendre la forme de
protections passives (écran ou model€s acoustiques) ou de renforcement de 1'isolation des fagades. Une
protection par écran ou modelé permet d'obtenir une réduction de 5 4 12 dB (A) en fonction du site.

2.1.4. Protection des riverains qui s'installent en bordure des voies existantes

Les constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale et de tourisme opérant
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a l'intérieur des secteurs affectés par le bruit classés par arrété préfectoral mettent en place des isolements
acoustiques adaptés pour satisfaire & des niveaux de confort internes aux locaux conformes aux
recommandations de I'Organisation mondiale de la santé.

Un renouvellement voie-ballast (RVB) ou un renouvellement d'appareil de voie a été effectué sur les lignes
suivantes :

Ligne et PK Année
204000 du PK 153,819 au PK 174,805 2015
204000 du PK 144,540 au PK 187,600 - 2016 |
205000 du PK 140,600 au PK 140,800 (gare de Mohon) | 2019

Le remplacement d'ouvrages d'art métalliques devenus vétustes par des ouvrages de conception moderne
alliant I'acier et le béton permet la pose de voie sur une structure béton ou en résine, moins vibrante, qui
peut réduire de maniére significative les niveaux d'émission (jusqu'a 10 dB(A)). Des ouvrages d'art
métalliques ont ainsi été remplacés par des ouvrages béton en 2014 au PK 150,533 et en 2016 aux PK
141,868 et 142,237.

2.2. La prise en compte des zones calmes

Par nature, les abords des grandes infrastructures de transports terrestres constituent des secteurs
acoustiquement altérés sur lesquels l'autorité compétente n'a pas d'ambition particuliére en termes de
sauvegarde.

] 2ZNIEFFdetype 1
La-directive 2002/49/CE relative a B ZMIEFF da type 2
I'évaluation et a la gestion du.bruit Zone de Protection Spéciale
dans l'environnement prévoit la 2O e Core v

possibilité de classer des zones
reconnues  pour leur  intérét
environnemental et patrimonial et
bénéficiant d'une ambiance
acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver.

Dans un cadre réglementaire plus
global, les politiques francaises et
européennes peuvent conduire a des
inventaires de ces zones (zones
naturelles  d'intérét  écologique
faunistique et floristique, zones de
protection du patrimoine
‘architectural urbain et paysager...).
Si elles sont situées sous l'influence
de grandes infrastructures du réseau
national, le préfet peut identifier ces
espaces remarquables du fait de leur
faible exposition au bruit comme des
« zones calmes». Il sera alors
particuliérement attentif au niveau
de bruit, a la qualité
environnementale et & la cohérence

=3l . “FAZones naturelles

: "{ e ‘“}":ufg. .
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avec les documents de planification (SCoT...), de transport (plans de déplacement urbain...) et
d'environnement.

2.3. Mesures de prévention ou de réduction arrétées prévues entre
2019 et 2024

L’Etat s'engage a poursuivre les actions préventives engagées depuis 2009.

Il révisera le classement sonore du réseau ferré en 2024, conformément a la circulaire du 25 mai 2004 qui
impose la révision du classement sonore au minimum tous les 5 ans.

Le bruit des transports terrestres étant une des préoccupations majeures des habitants, il doit continuer a
faire l'objet d'une attention particuliére dans l'élaboration des documents d'urbanisme. Renforcer les
obligations de protection préventive dans le domaine de 1'habitat est un objectif a poursuivre.

Par ailleurs, les travaux détaillés dans le tableau ci-dessous seront effectués :

Date prévisionnelle des travaux Numéro de ligne Travaux
2020 204000 Remplacement du tablier du pont-rail (PK
175+100) situé a Sachy, en poutrelles
enrobées

2023 204000 Renouvellement de 4 appareils de voie en
gare de Lumes

2023 204000 Suppression d’aiguilles en gare de Margut-

Fromy
2019-2020 205000 Renouvellement voie / ballast entre Saint-
Rémy-le-Petit et Le Chételet sur Voie 1
2020 205000 Renouvellement d’appareils de voies en gare
de Mohon

2021 _ 205000 Renouvellement d’appareils de voie sur le
site de Rethel

2021 205000 Renouvellement d’appareils de voies sur le
site de Mohon

2023 205000 Renouvellement ballast et traverses entre

Saint-Rémy-le-Petit et e Chitelet
2023 205000 Renouvellement voie / ballast des voies a
: quai 1-2-3-4 en gare de Charleville

2.4. Justification du choix des mesures programmées ou envisagées

Les mesures programmées ou envisagées dans ce PPBE ont été déterminées en prenant en compte trois
principes directeurs :

« un principe de proportionnalité, qui veut que les actions mises en ceuvre soient adaptées et
proportionnées aux enjeux qui sont impactés par le bruit dans le département des Ardennes. Il doit
servir de base a la priorisation des actions, mais aussi permettre de juger de leur pertinence. 1l s'agit
donc indirectement d'un gage d'efficacité et de bonne utilisation des fonds publics.

« un principe de prise en compte des évolutions susceptibles de concerner les infrastructures
ferroviaires a court ou & moyen terme.
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+ un principe de pertinence technique des différentes solutions qui pourraient étre mises en ceuvre.
Les mesures & prévoir doivent étre efficaces et aboutir a une réduction des nuisances sonores. Un
examen technique de chaque solution possible doit donc étre pratiqué.

2.5. Financement des mesures programmées ou envisagées

Les mesures programmées ou envisagées sont financées conformément aux textes en vigueur et
notamment aux circulaires du 12 juin 2001 et du 25 mai 2004. Certaines mesures d'ordre organisationnel
ou informatif ne nécessitent pas de financement spécifique. Elles sont le fruit du travail quotidien
d'information et de communication mené par le gestionnaire.

3. Impact des mesures programmeées ou envisagées sur
les populations

D’aprés les données issues des cartes de bruit stratégiques approuvées par arrété n°2018-122 du 5 mars
2018 , le nombre de personnes vivant dans les batiments d’habitation et le nombre d’établissements
d’enseignement et de santé exposés 4 un niveau de bruit excessif sont présentés dans les tableaux suivants.

Nombre de personnes exposées — Lden en dB(A)

P2 | [sse0) [60;63] 6o | [ | >75 B ]
1204000 | 3351 | o | 2132 | 2 | 75 | 3E | 57 | / | 183 B/ |
N ‘ Nombre de personnes exposées — Ln en dB(A) ] _
e R G600 | [66SL | [0 | >0 >65 ‘
1204000 357 | 6E | 1608 | 3E | 648 | 1E | 453 I | & s | 1

E : Nombre d'établissements d'enseignement ;

S : Nombre d’'établissements de santé

Le présent plan de prévention du bruit dans I’environnement concerne donc environ 354 personnes
touchées par le bruit la journée (Lden>73 dB(A)), et 537 personnes exposées a un niveau sonore supérieur
au seuil réglementaire la nuit (Ln>65 dB(A)).

Les actions de prévention ne peuvent pas faire 'objet d'une évaluation quantifiée a priori de leur impact.
Dans le cadre des bilans, ces actions pourront par contre étre évaluées a posteriori. L'efficacité de certaines
actions curatives proposées dans le présent plan s'appréciera en termes de réduction de l'exposition au bruit
des populations. Les indicateurs retenus se baseront sur :

+ le nombre d'habitants qui ne seront plus exposés au-dela des valeurs limites ;

+ le nombre d'établissements sensibles (enseignement, santé) qui ne seront plus exposés au-dela des
valeurs limites. ‘
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4. Note concernant la consultation du public

4.1. Déroulement de la consultation du public

Suite a la rédaction du projet de PPBE et 4 sa validation par le comité bruit départemental des Ardennes, le
document a fait I’objet d’une consultation du public durant deux mois, du 19 juillet au 19 septembre 2019.

Le projet de PPBE était alors en ligne sur le site internet des services de I’Etat dans les Ardennes
(www.ardennes.gouv.fr). Le projet en version papier était également disponible a I’accueil de la préfecture
des Ardennes et de la direction départementale des territoires aux heures d'ouverture au public.

L'Etat a mis en ceuvre une campagne de communication en vue de faciliter le plus largement possible
I'expression de la population ardennaise sur ce projet de PPBE :

- une annonce légale est parue dans 1'Ardennais du 4 juillet 2019 ;

+ le public a pu s'exprimer sur des cahiers laissés & sa disposition sur les sites ou était déposé le
projet de PPBE.

4.2. Observations figurant dans les registres mis a disposition du
public ‘

Aucune remarque n’a été émise dans ces registres.

4.3. Courriers électroniques réceptionnés a la direction
départementale des territoires des Ardennes

Aucun courrier électronique n’a ét€ regu.

4.4. Conclusion

A l'issue de la période de consultation, aucune remarque n'est parvenue & la direction départementale des
territoires des Ardennes. Ainsi, le PPBE est approuvé dans la version telle que soumise a consultation.
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Annexes

- Arrété n°2018-122 du 5 mars 2018 portant publication des cartes de bruit stratégiques des
infrastructures ferroviaires du département des Ardennes dont le trafic annuel est supérieur a
30 000 passages de train

Arrete n°2019-451 du 8 aofit 2019 portant classement sonore des infrastructures du réseau ferre
dans le département des Ardennes

«  Avis de consultation du public paru dans I'Ardennais du 4 juillet 2019

Charleville-Méziéres, le 0CT. 2019

Le préfet
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Liberté « Egn!ﬁlf » Fraterait
REPUBLIQIE FRANCAISE

PREFET DES ARDENNES

Arrété préfectoral n°2018 - 2.

Portant publication des cartes de bruit stratégiques des infrastructures ferroviaires du département des
Ardennes dont le trafic annuel est supérieur 2 30 000 passages de trains

Le Préfet des Ardennes -
Chevalier de 1a Légion d’Honneur
Chevalier de 1’Ordre National du Mérite

Vu la directive 2002/49/CE du parlement Européen et du conseil de 1'Union Européenne du 25 juin 2002
relative a I'évaluation et la gestion du bruit dans 1’environnement ;

Vu le code de 1’environnement dans ses articles L 572-1 & L 572-11 et R 572-1 4 R 572-8, transposant la
directive susvisée ;

Vu le décret 2006-361 du 24 mars 2006 relatif 4 I’établissement des cartes de bruit et des plans de prévention
du bruit dans I’environnement et modifiant Ie code de ’urbanisme ;

Vu I"arrété ministériel du 4 avril 2006 relatif 4 I’établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans 1’environmement ;

Vu larrété préfectoral n® 2013-374 du 8 juillet 2013 portant publication des cartes de bruit stratégiques des
infrastructures ferroviaires du département des Ardennes dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages

de trains ;

Vu Parrété préfectoral du 2 février 2018 portant délégation de signature 3 M. Frédéric CLOWEZ, secrétaire
général de la préfecture des Ardennes ;

Vu la réunion du comité du bruit départemental pour la validation des cartes de bruit stratégiques du 8 février
2018 ;

Considérant que le gestionnaire du réseau indique qu’aucune évolution sensible du trafic des trains dans le
département des Ardennes n’a été observée ;

Considérant que les cartes du bruit stratégiques doivent étre révisées tous les cing ans et que les cartes
approuveées par arrété n° 2013-374 du 8 juillet 2013 arrivent 4 échéance ;

Sur proposition de la directrice départementale des territoires des Ardennes ;

ARRETE

ARTICLE 1* - Les cartes de bruit stratégiques des infrastructures ferroviaires des Ardennes dont le trafic
annuel est supérieur & 30 000 passages de trains sont publiées. Elles concernent les infrastructires suivantes



Lignes début finissant pkr début pkr fin

205000 | Charleville- Villers-Semeuse 141+993 140+642
Méziéres
204000 Villers-Semeuse | Sedan 140+642 158+515 |

Pour une meilleure hoinoge’néisation des ci?tesj& H&?ﬁﬁoo et 204000 seront regroﬁl;ges en ung seule
appelée L.204000.

ARTICLE 2 - Chaque carte de bruit stratégique comporte :

— les documents graphiques au 1/25 000*™ suivants :

- une carte de type A localisant les zones exposées au bruit, & ’aide de courbes isophones en Lden
(level day evening night) par pas de 5 en 5 allant de 55 dB(A) 4 supérieur & 75dB(A) ;

- une carte de type A localisant les zones exposées aun bruit a l'aide de courbes isophones en Ln (level
night) par pas de 5 en 5 allant de 50 dB(A) & supérieur 2 70dB(A) ;

- une carte de type B localisant les secteurs affectés par le bruit définis par le classement sonore des
infrastructures de transports terrestres ;

— une carte de type C présentant les zones susceptibles de contenir des batiments dont le Lden dépasse
73 dB(A) et les zones susceptibles de contenir des batiments domt le Ln dépasse 65 dB(A).

- une estimation du. nombre de personnes vivant dans les batiments d’habitation et du nombre
d’établissements d’enseignement et de santé situés dans les zones exposées au bruit ;

~ une estimation de la superficie totale exposée 4 des valeurs de Lden supéricures a 55, 65 et 75 dB(A) ;

— un résumé non technique présentant les principaux résultats des évaluations ci-dessus, ainsi-que ’exposé
sommaire de la méthodologie employée pour son élaboration. '

ARTICLE 3 - Conformément aux dispositions de I’article R 572-7 du code de 1’environnement, les cartes de
bruit stratégiques sont tenues A la disposition du public 4 la direction départementale des territoires des
Ardennes. Elles sont également publiées sur le site internct des services de I’Etat dans le département des

Ardennes.

ARTICLE 4 - Le présent arrét¢ sera publi¢ au recueil des actes administratifs de la p'réfectme des Ardennes.
1l peut faire 1’objet d’un recours contentieux devant le tribunal administratif de Chélons-en-Champagne dans
un délai de deux mois 4 compter de sa publication. .

ARTICLE 5 — Le secrétaire général de la préfecture des Ardennes ainsi que la directrice départementale des
territoires des Ardennes sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de ’exécution du présent arrété.

Charleville-Méziéres, 1o — 5 WARS 2018

Le préfet,
pour le préfet et par délégation,
le secrétajie général -

1
e -
K
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REPUBLIQUE FRANGAISE
PREFET DES ARDENNES

Arrété n° 2019- L\' gA_

portant classement sonore des infrastructures du réseau ferré dans le département des Ardennes

Le Préfet des Ardennes
Chevalier de la Légion d’Honneur
Chevalier de I'Ordre National du Mérite

Vu le code de I’environnement, notamment ses articles L 571-10 etR 571-32aR 571-43 ;
Vu le code de la construction et de Ihabitation, notamment ses articles R 11 1-4-1, R111-23-1 3R111-23-3 :

Vu le code de ’urbanisme, notamment son article R151-53 c

Vu Iarrété interministériel du 30 mai 1996, modifié, relatif aux modalités de classement des infrastructures
de transports terrestres et & I'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le

bruit ;
Vu I’arrété interministériel du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu T'arrété interministériel du 25 avril 2003 relatif & la limitation du bruit dans les établissements
d’enseignement ;

Vu arrété interministériel du 25 avril 2003 relatif  la limitation du bruit dans les établissements de santé ;
Vu Parrété interministériel du 25 avril 2003 relatif a la limitation du bruit dans les hétels ;

Vu I'arrété préfectoral n°2017-437 du 8 septembre 2017 portant classement sonore des infrastructures de
transports terrestres du réseau ferré de France dans le département des Ardennes ;

Vu Parrété n° 2018-529 du 24 septembre 2018 portant délégation de signature a Christophe HERIARD,
secrétaire général de la préfecture des Ardennes ;

Vu la demande de SNCF Réseau en date du 26 février 2019 -
Vu P’avis du comité bruit départemental en date du 23 avril 2019 :

Vu les avis des communes concernées dans le cadre de la consultation qui s’est tenue du 2 mai au 2 aoit
2019 en vertu de I’article R 571-39 du code de ’environnement g

Vu la consultation du public réalisée du 15 mai au 5 juin 2019 dans les formes prévues par 1’article L123-
19-1 du code de I’environnement ; '

Considérant la nécessité de réexaminer les bases techniques de larrété en vigueur et d’intégrer les
évolutions en termes de trafic ferré dans les Ardennes ;



|

Considérant que le trafic ferré observé sur les différents axes concernés est en diminution ; —_

Considérant que certaines portions auparavant concernées ne remplissent plus les critéres de trafic prévus a
Particle R571-33 du code de I’environnement ;

Sur proposition de la directrice départementale des territoires des Ardennes ;

ARRETE

4

ARTICLE 1 — L’arrété préfectoral n°2017-437 du 8 septembre 2017 portant classement sonore des
infrastructures de transports terrestres du réseau ferré de France dans le département des Ardennes est

abrogé.

ARTICLE 2 - Les dispositions de I’arrété du 30 mai 1996 modifié susvisé sont applicables dans le
département des Ardennes aux abords du tracé des infrastructures du réseau ferré mentionnées a Particle 3
du présent arrét€ et représentées sur les cartes jointes en annexe 2. Les communes concernées par le présent
arrété sont les suivantes : ‘

- Charleville-Méziéres,

- Donchery,

- Glaire,

- Lumes, .

- Nouvion-sur-Meuse,

- Noyers-Pont-Maugis,

- Remilly-Aillicourt,

- Sedan,

- Villers-Semeuse,

- Vrigne-Meuse,

- Wadelincourt.

ARTICLE 3 — Les tableaux et la carte joints en annexes 1 et 2, donnent, pour chacun des trongons
d’infrastructures mentionnés, le classement dans une des 5 catégories définies dans I’arrété du 30 mai 1996
modifié susmentionné et la largeur réglementaire des secteurs de nuisance de part et d’autre de ces trongons.

ARTICLE 4 - Les bétiments a construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés a I’article 3
doivent présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément a I'article R
571-43 du code de ’environnement susvisé.

Pour les bétiments d’habitation, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 5 a9de
I"arrété ministériel du 30 mai 1996 modifié.

Pour les batiments d’enseignement et de santé et les hotels, 1’isolement acoustique minimum est déterminé
selon les arrétés interministériels du 25 avril 2003 susvisés.

ARTICLE 5 - Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la
construction ou la rénovation des batiments inclus dans les secteurs affectés par le bruit définis a Particle 3

sont :



[Niveau sonore au point de|

I [ Niveau sonore au point de| référence, en période |
>

Catégorie de la voie Largeur du secteur ] référence en période nocturne (22h-6h) |
| N l| e _\ diurme (6h-22h) @A) | Ay o
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Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés, conformément 4 la norme NF S 31-130
« cartographie du bruit en milieu extérieur », & une hauteur de 5 métres au-dessus du plan de roulement et :

* 42 métres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les « ruesen U » ;

- 4 une distance de l'infrastructure de 10 métres, pour les voies en tissu ouvert (distance mesurée 3
partir du bord extérieur de la chaussée la plus proche). Ces niveaux sonores sont alors augmentés de
3 dB(A) par rapport 4 la valeur en champ libre, afin d’étre équivalents 4 un niveau en fagade.
L’infrastructure est considérée comme réctiligne, & bords dégagés, placée sur un sol horizontal

réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

ARTICLE 6 — Figurent en annexe aux plans locaux d’urbanisme des communes listées & 1’article 2 le
périmétre des secteurs situés au voisinage des infrastructures de transports terrestres dans lesquels des
prescriptions d’isolement acoustique ont été édictées en application de I’article L 571-10 du code de
I’environnement, les prescriptions d’isolement acoustique édictées et la référence des arrétés préfectoraux
correspondants et I'indication des lieux ot ils peuvent étre consultés, conformément a Darticle R 151-53 du

code de 'urbanisme.

Ce dispositif a vocation 4 informer le maitre d’ouvrage du batiment de I’existence de secteurs affectés par le
bruit, dans lesquels il lui appartient de respecter les régles de comstruction définies par les arrétés
préfectoraux en matiére d’isolation acoustique. ’

ARTICLE 7 - L’arrété est affiché pendant un mois en mairie ou au siege de I’établissement public de
coopération intercommunale compétent.

ARTICLE 8 — Le présent arrété est applicable 4 compter de sa publication au recueil des actes
administratifs de la préfecture des Ardennes. :

ARTICLE 9 — Le Secrétaire général de la préfecture des Ardennes, les maires des communes listées a
Particle 2 et la directrice départementale des territoires des Ardennes sont chargés, chacun en ce qui les

concerne, de Pexécution du présent arrété.

A Charleville-Méziéres, le 0 8 AQUT 2019

Le Préfet,
pour le Préfet et par délégation,
le Secrétaire Général

E...A .

Christophe HERIARD
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Délais et voies de recours :

Dans un délai de deux mois a compter de la publication du présent arrété, peut &tre introduit :

- s0it un recours gracieux, adress¢ a M. le Préfet des Ardennes 1, place &e la Préfecture — BP 60002 — (08005
Charleville-Méziéres Cedex ;

- soit un recours hiérarchique, adressé & M. le Ministre de la transition écologique et solidaire Hotel de
Roquelaure — 246 boulevard Saint-Germain 75007 Paris ;

- soit un recours contentieux en saisissant le tribunal administratif de Chélons-en-Champagne 25, rue du
Lycée 51036 Chalons-en-Champagne Cedex, ou par ’application Télérecours citoyens accessible par le site

www.telerecours.fr.

Aprés un recours gracieux ou hiérarchique, le délai de recours contentieux ne court qu’a compter du rejet
explicite ou implicite de 1’un de ces recours. Un rejet est considéré comme implicite au terme d’un silence

de I’administration pendant deux mois.



Département des Ardennes

Arrété préfectoral n° 2019- Y&l

CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES DU RESEAU FERRE

Ligne

N° 204 000 de Mohon &
Thionville

Segment
de ligne
N° 1121

N° 1121

ANNEXE N° 1

| Trongon | dukm faukm | COMMUNE

N° 1121 |

N° 1122
N° 1122
N° 1122
N° 1123
N° 1123
N° 1124
N° 1124
N° 1124
N° 1125
N° 1125
N 1125
N° 1126
N° 1126

N1 | 140, 642 / 140 352 | CHARLEVLLE-MEZIERES

N1 140,352/ 142,754 | VRLERS-SEMEUSE
N1 ] 142,754 /143,837 | LUMES

N1 | 143,837 /145,568 LUMES
N1 |145568/149,673 | NOUVION SUR MEUSE
N1 | 149,673/ 151762 VRIGNE-MEUSE
N1 | 151762/152291 |  VRIGNE-MEUSE
N1 [ 152,201/154,063 DONCHERY

N1 | 1540631155575 | DONCHERY

N1 | 155,575/ 157.404 GLARE

Nt | 157, 404 /168,515 SEDAN

N1 | 158,515/ 158,839 SEDAN

N1 | 158,839/161,137 | WADELINCOURT
N°1 ] 161,137 /161,978 |  NOYERS-PONT-MAUGIS
N1 | 161,978/162,318 | NOYERS-PONT-MAUGIS
Nt [162,318/163,052 |  REMILLY-ARLICOURT

| Catégori

NNI\)NNMNI\)NMMNMNNMQ

Largeur des secteurs
_affectés par le bruit
250 m
250 m
250 m
250 m
250 m
250 m
250 m
250m
250 m
.250m
250 m
250 m
250 m
250 m
250 m
250 m



Département des Ardennes
Arrété préfectoral n°® 2019- ({ I

CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES DU RESEAU FERRE

ANNEXE N° 2

Légende
[ Communes concemées

— Voies ferrées catégarie n°2
(250m)




LES ANNONCES

JEUDI
4 JILLET 2019

L

CES MA

CHESPUBLICS |
chés publics de travaux
res adaptées de + 90 000 € _

=
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- Note méthodologigue et organisationnelle

- Autre document de |‘offre (voir le réglement de la consul-

tation)

- Chiffre d'affaire sur les 3 dernigéres années

- Déclaration de bangue ou d’assurance de risques profes-

sionnels -

- Autre document prouvant la capacité économique et finan-

ciére (voir le réglement de la consuitation)

- Certificats de qualité ou équivalents

- Moyens humains

- Moyens matériels

- Autre document justifiant la capacité technique et profes-

sionnelle {voir le réglement de la consultation).

Critéres de jugement des offres : Se reporter au réglement de
la consuitation.

Cautionnement et garanties exigés : Sans objet. -

Modalités de paiement et de financement : Paiement par vire-
ment bancaire, délai de paiement : 30 jours, avance : 5 % du
montant des marchés, financement sur le budget propre de la
collectivité.

Le marché ne s'inscrit pas dans un programme financé par
des fonds communautaires.

Procédure de recours :

- Instance chargée des procédures de recours : Tribunal Admi-
nistratif de Chélons-en-Champagne - 25, rue du Lycée - 51036
Chalons-en-Champagne -Teél. 03.26.66.86.87 - Fax : 03.26.21.01.87

- Introduction des recours : Précisions concernant les délais
d'intraduction des recours :

Délais de recours précontractue! : Possibilité de I'introduire
entre le début de la procédure de passation et la signature du
marché et dans les quelques jours suivant la date de notification
de la décision de rejet de la candidature ou de V'offre ;

Délai applicable en cas de demande d'annulation d'un acte
détachable du contrat : 2 mois & compter de Ia publication, de
I'affichage ou de la notification de |'acte attaqué (articles L 521-1
et R 421-1 du Code de justice administrative) ;

Délai applicable pour un candidat non retenu en cas de de-
mande d’annulation du marché fui-méme : 2 mois a compter
de la publication ou de I'affichage de I'avis de signature de ce
marché.

Renseignements complémentaires : Visite sur site conseillée -
Négociation possible - Clause sociale. :

Pour plus d'informations, s’adresser a : Commune de Sedan -
6, rue de la Rochefoucauld - 08200 Sedan.

Date d’envoi de I'avis d’appel public a ia concurrence : Le ven-
dredi 28 juin 2019.

VD

14738

LA DEMATERIALISATION

DE VOS MARCHES PUBLICS
C'EST MAINTENANT

ET OBLIGATOIRE DEPUIS
LE 1= OCTOBRE 2018 }

Acheteurs publics, vous avez
désormais l'obligation de
dématérialiser l'intégralité de vos
marchés publics dés 25 000 € et
les entreorises doivent v rébondre

‘ ANNONCES
ADMINISTRATIVES
|

Avis administratifs

|
| E,

Liberté + Egalité « Fraternité |

REPUBLIQUE FRANGAISE

Préfet des Ardennes

AVIS

L’Etat consulte le public du
19 juillet au 19 septembre 2019 sur
son projet de plan de prévention du
bruit dans 'environnement
I échéance (révision de la
2° échéance) concernant les infras-
tructures du réseau ferré dans le
département des Ardennes dont le
trafic annuel est supérieur & 30.000
passages de trains.

Ce document vise a prévenir les
effets du bruit, a réduire les niveaux
de bruit lorsque cela est nécessaire
et a protéger les zones calmes vis-
a-vis des nuisances sonores exces-
| sives. Avant son approbation défi-
| nitive par le préfet, it est soumis &
la consultation du public. Il est ainsi
dispanible du 19 juillet au 19 sep-
tembre 2019 sur internet

(hitps/Anww.ardennes.gouv.fr/

plan-de-prevention-du-bruit-

dans-l-environnement-
a2890.html}, et avec un registre

tions:

- A la direction départementale
des territoires : 3, rue des Granges
Moulues a Charleville-Mézieres
{ouverture du lundi au vendredi de
9ha11h30etde 14ha16h30);

- A la préfecture des Ardennes:
1, place de la préfecture a Charle-
ville-Méziéres {ouverture du |undi
au vendredi de 8h 30 &8 11 h30 et
de 13h 30 a 16 h 30).

1472969500

papier pour recueillir les observa- .|

ANNONCES LEGALES
ET JUDICIAIRES
I Vie juridigue des sociétés
{réations/Constitutions

! LHOTTE OLIVIER
| Société a responsabilité limitée
Au capital de 500 £
Siege social :
53, Zone Industrielte de la Chiers
08110 Blagny

. AVIS DE CONSTITUTION

Aux termes d'un acte sous si-
gnature privée en date a Blagny du
21/06/2019, il a été constitué une so-

| ciété présentant les caractéristiques
suivantes:

Forme sociale : Société & respon-
sabilité limitée.

Dénomination sociale : LHOTTE
OLIVIER. I

Siege social : 53, Zone Indus-
trielle de ta Chiers - 08110 Blagny.

Objet social : Exploitation d'un
centre de contrdle technique pour
tous véhicules.

Durée de la société : 99 ans &
compter de la date de Vimmatricu-
lation de la société au Registre du
Commerce et des Sociétés.

Capital social ; 500 €.

Gérance Monsieur Olivier
LHOTTE, demeurant 29, rue de la
Forét - 08110 Matton-et-Clémency,
assure la gérance.

Immatriculation de la société au
Registre du Commerce &t des So-
ciétés de Sedan.

Pour avis, la Gérance

1473306100

www.proxilegales.fr

[

Une annonce légale
—— G PUBLIER ?

Une cellule
experte et réactive

A VOTRE SERVICE

[ |






